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Atbildes uz skiču projekta „Aizputes, VaiĦodes, Uzvaras un Zviedru vārtu ielu 
krustojuma izbūve Priekules pilsētā” ceĜu drošības audita atzinumu Nr.06-AD/10-118. 

 
1. PieĜaujamību projektēt rotācijas apli nosaka standarta p.8.5.1. Vairāki nosacījumi 

neatbilst minētajam standarta punktam, tostarp satiksmes intensitātes daudzums 
mazāk noslogotajā pieslēgumā ir nedaudz mazāks par prasīto lielumu (20% mezglam 
piebraucošo transportlīdzekĜu summārās intensitātes). Tomēr no satiksmes drošības 
viedokĜa krustojuma pārveidošana par rotācijas apli ir iespējama. 

 
Uzvaras ielas, Aizputes ielas, VaiĦodes ielas intensitāte pārsniedz 20% mezglam 
piebraucošo transportlīdzekĜu skaitu, bet Zviedru vārtu ielai piebraucošo 
transportlīdzekĜu intensitāte nesasniedz šo rādītāju, bet Ħemot vērā VaiĦodes 
ielas un Zviedru vārtu ielu pieslēgumu savstarpējo nobīdi un, ka tos nav 
iespējams pieslēgt atbilstoši prasībām, tad šis mezgla veids ir kā optimālākais 
risinājums. 

 
2. Rotācijas apĜa brauktuve veidota 6.00m platumā. Balstoties uz LVS 190-3 punktu 

8.5.2.4. un 8.19. attēlu, konstatējams sekojošais. Standarts pie projekta parametriem 
(ārējā rādiusa 15.0m) neparedz iespēju veidot iekšējo rādiusu ar R=6.0m. 

Ja tiktu paredzēta 6.0m plata brauktuve, rotācijas apĜa ārējām rādiusam būtu 
jābūt 12.5m un iekšējam 6.5m. Savukārt, ja aplim ārējais rādiuss tiek pieĦemts 15m, 
tad iekšējam rādiusam būtu jābūt aptuveni 9.3m un šaurākai gredzenveida brauktuvei 
– aptuveni 5.65m. 

 
Sakarā ar smagā transporta intensitāti 11% no kopējā satiksmes sastāva un 
minimālo pieĜaujamo rotācijas apĜa diametru, tad balstoties uz šiem apstākĜiem 
šaurākās gredzenveida brauktuves platums tiek noapaĜots uz 6.0m platumu un 
tādejādi veidojas iekšējais rādiuss 9.0m. p.8.5.2.4. pieĜauj gredzenveida 
brauktuves iekšējo nomali veidot 1.5-4.0m platumā, tādējādi veidojas iekšējais 
briăējuma iekšmalas rādiuss 6.0m. 
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Iekšējā gredzenveida brauktuves bruăakmens segums no ārējās gredzenveida 
brauktuves asfaltbetona seguma tiek atdalīts ar zemo ielas apmali 100.22.15., lai 
netiktu izmantota ielas apmale 100.30.15. guĜus, kas pie slodzēm, kā pieredze 
rāda mēdz deformēties un salūst, bet rasējumu lapā GT-4 „Vertikālais plāns” ar 
augstuma atzīmēm tiek norādīts, ka šī apmale ir pacelta no asfaltbetona seguma 
par 3cm. 
 
Skiču projekta ietvaros satiksmes organizācija tika izstrādāta ar mērėi noteikt 
kopējos būvdarbu apjomus, detalizēta izstrāde tiks veikta tehniskā projekta 
ietvaros, kur piezīme tiks norādīta rasējumos. 
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LVS 190-2 p. 1.2. norāda, ka LVS-2 lietojami autoceĜu projektēšanai ārpus 
pilsētām un apdzīvotām ielām, kā arī ieteicams tranzītsatiksmes ielu 
projektēšanai pilsētu un apdzīvotu vietu neapbūvētās teritorijās. Sakarā ar šo 
punktu, kā arī ar Aizputes ielas esošo brauktuves platumu 9.0m un ar joslas 
platumu 4.5m, kā arī ar projektēto ielas zara garumu 65m, tad izvērsumu no 
saliĦas un uzbraukšanas un nobraukšanas joslas platuma uz minētu 3.75m 
joslas platumu un no šī sašaurinājuma otru izvērsuma posmu uz esošo 4.5m 
joslas platumu taisīt nebūtu loăiski, jo tad būtu nepieciešama arī šī projektētā 
zara pagarināšana, palielinātos arī būvizmaksas, kā arī būtu mākslīgi izveidots 
sašaurinājums. 
 

5.  
A
t
b
i
Atbilstoši standartam LVS 190-8 5.1.1. punktam, kur noteiktas prasības par 
pieturas paplašinājumu, kur tas noteikti ir jāparedz, tad nevienai no šo punktu 
prasībām pieturas neatbilst. Tādejādi tiek projektētas individuālas pieturvietas, lai 
uzlabotu satiksmes drošību, kā arī būtu mazākas izbūves izmaksas.  
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Atbilstoši standartam LVS 190-8 5.1.1. punktam, kur noteiktas prasības par 
pieturas paplašinājumu, kur tas noteikti ir jāparedz, tad nevienai no šo punktu 
prasībām pieturas neatbilst. Tādejādi tiek projektētas individuālas pieturvietas, lai 
uzlabotu satiksmes drošību, kā arī būtu mazākas izbūves izmaksas.  
Pieturvietas uz Uzvaras ielas platformas platums 1.5m tiek paredzēts kā 
minimālais standartā noteiktais, jo šī pietura paredzēta kā izkāpšanas vieta, ar 
mazu pasažieru skaitu. Šī pieturvieta novietota 100m attālumā pirms ceĜu 
mezgla, esošās platformas vietā, kā arī aiz rotācijas apĜa uz Aizputes ielas ir liela 
nogāze ar augstumu starpību 5.0-6.0m, lai izbūvētu pieturvietu šeit, būtu 
nepieciešami lieli zemes darbi, kā arī tiktu skarta privātīpašuma robeža.  
Izbūvējot pieturvietas atbilstoši norādītajām prasībām, palielinātos izbūves 
izmaksas, kā arī to novietojos attālinātos no vēlamās pieturvietas atrašanās 
vietas. Iespējams pieturvietu novietojums un parametri tiks pārskatīti tehniskā 
projekta ietvaros. 
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Sakarā ar īsajiem skiču projekta izstrādes termiĦiem, tad projekta iesniegšanas 
brīdī uz CSDD drošības audita veikšanu (lai tas tiktu paspēts uz projekta 
nodošanas brīdi), Ăenerālplāns ar savietotajām komunikācijām vēl nebija 
gatavs, bet prasības tika ievērtētas. 
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Atbalstsienas nepieciešamība pamatojas ar krustojuma zonā esošo skarto 
īpašumu, kura reljefs rotācijas apĜa zonā ir augstāks par esošā krustojuma zonu, 
augstākajā punktā augstumu starpība starp projektēto apĜa zonu un īpašuma 
pagalmu ir 1.4m un, lai neskartu šo īpašumu vēl vairāk ar nogāzes platumu, tad 
tiek paredzēta atbalstsiena, kura redzama rasējuma lapas GT-6 „Šėērsgriezumi” 
1-1 griezumā. 
Pēdējā risinājumā skaĦas absorbcijas žogs tiek aizvietota ar koka žogu. 
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Satiksmes intensitātes skaitīšana tika veikta 21.06.2010., kad ir iestājušās 
skolēnu brīvdienas, tāpēc šo gājēju skaitu nebija iespējams uzskaitīt, bet 
skaitīšanas laikā no plkst. 15.00 – 19.00 maksimumstundā gājēju skaits 
krustojumā bija 55 gājēji, kuru skaitu skolas laikā būtiski palielinātu skolnieki, kas 
starpbrīžos apmeklē ēdnīcu VaiĦodes ielā, kā arī mēro ceĜu uz mājām un skolu. 
Esošais rādītājs ir tikai skolēnu skaits skolā ~450 bērnu, un no satiksmes 
drošības viedokĜa gājēju pārejas būtu uzstādāmas. Tehniskā projekta ietvaros 
būtu veicama atkārtota gājēju skaitīšana skolas laikā. 
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SkaĦojot skiču projektu ar VAS LVC Kurzemes reăiona Liepājas nodaĜu, 412. 
rīkojuma zīme tiek nomainīta ar 410 rīkojuma zīmi, atstājot kopā ar 905. vertikālo 
apzīmējumu, kurus novieto uz viena balsta, bet ar savstarpēji vertikālu nobīdi. 
Tehniskā projektā izstrādē iebildums tiks ievērtēts. 
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KĜūda tiks labota tehniskā projekta ietvaros, darba daudzumi nemainīsies. 
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Esošajā satiksmes krustojuma virzienu organizācijā ir norādīti virzieni – Liepāja, 
VaiĦode, Skoda un Bārta, no tiem arī vadījāmies, kā tālākajiem virzieniem. 
Šobrīd ir precizēti braukšanas virzienu galapunkti. 
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Par Liepājas virzienu ir precizēts. 
Kā nākamā lielākā apdzīvotā vieta šajā virzienā ir Bārta aiz Kalētiem. 
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Šis virziena rādītājs netiek uzstādīts sakarā ar valsts kultūras pieminekli Zviedru 
vārti, kura tuvumā un uz tā fona pasūtītājs ceĜa zīmes nevēlas redzēt.  
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Piezīme ievērtēta skiču projektā. 
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Skiču projekta ietvaros satiksmes organizācija tika izstrādāta ar mērėi noteikt 
kopējos būvdarbu apjomus, detalizēta izstrāde tiks veikta tehniskā projekta 
ietvaros, kā arī rasējumos ceĜa zīmju novietojuma simboli un zīmes uzrādītas 
mazākā mērogā, lai vieglāk būtu saskatāms zīmju izvietojums. 
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Detalizēta izstrāde tiks veikta tehniskā projekta ietvaros. 
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Tehniskā projekta ietvaros tiks pārskatīts šis risinājums. 
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Tehniskā projekta ietvaros tiks pārskatīts šis risinājums. 
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Skiču projekta izstrādes gaitā tikai izstrādāti 3 mezgla varianti, viens to tiem 
mazais rotācijas aplis 35m diametrā. Lai nodrošinātu gājēju ietves visos 
virzienos, tad, lai neskartu esošo apbūvi, šis ir lielākais iespējamais diametrs, 
kurš tāpat stipri pietuvojas esošai apbūvei, kur no pasūtītāja puses sekoja 
pretenzijas. Tehniskā projekta izstrādes gaitā šis variants tiks izskatīts atkārtoti.  
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Pieslēgums Zviedru vārtu ielai tiek mainīts uz 108 grādu leĦėi no esošā 146 
grādi, tādejādi uzlabojot uzbraukšanas redzamību. 
Aizputes ielas pieslēguma novietojums netiek mainīts, jo šajā vietā ir 10% 
garenkritums, bet lai to pieslēgtu tuvu 90 grādiem, tad tā garenkritums sastādītu 
aptuveni 26%, lai to novērstu būtu jāveic lieli zemes darbi, kā arī šī pieslēguma 
izbūves garumi stipri palielinātos, kā arī tiktu skartas īpašumu robežas, 
ekonomisku apsvērumu dēĜ šī pieslēguma novietojums netiek mainīts. 
  
 


